2. Oktober 1967.

Die lefzte StraBenbahnlinie in
West-Berlin wird feierlich aus
dem Verkehr gezogen.

40 Jahre sind seitdem
vergangen. Dank des
Mauerfalls fahrt die
»Elektrische", wenn auch
bislang sehr spdrlich, nun
wieder im Westteil der Stadft.

Anld@sslich dieses ,,Jubildums"
wenden wir uns heute
einer besonderen Buslinie
zu, der Metrolinie M45. Sie
ist quasi die Nachfolgerin
des 54ers, der bis zum

2. Mai 1967 auf dem
Schienenweg Hakenfelde
mit dem Richard-Wagner-
Platz verband und neben
der Linie 53 die vorletzte
StraBenbahnlinie in West-
Berlin war. Uber das Aus der
,Blechbahn" im Westteil
der Stadtf und der letzten
Linie 55 mehr im Bericht auf
Seite 8. Unser Linienportrait
untfersteht diesmal dem
Motto ,,Damals und heute*.
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U-Bahnhof Ruhleben (kr)

Nikolaikirche in Spandau (H. Fritz)
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Das Erbe der 54

Der M 45er fahrt entlang der fritheren StraBenbahnlinie 54. Von Patrick Cardullo

Wie so hdufig haben Omni-
buslinien nach Einstellung der
Stralenbahn deren Arbeit iiber-
nommen. So fahrt der M45er fast
identisch wie die alte ,,54er".

Los gehts im Zentrum Char-
lottenburgs, am Zoologischen
Garten. Am 1. 1844
wurde dieser als erster seiner Art

August

von Konig Friedrich Wilhelm
III feierlich erdffnet und gilt bis
heute als einer der artenreichsten
Tiergérten in Kontinentaleuropa.

Uber die HardenbergstraBe
gelangt man zum Ernst-Reuter-
Platz, dem fritheren ,Knie“. Im
Oktober 1953 wurde der durch
einen Kreisverkehr umschlossene
Platz nach einem der populdrsten
Regierenden Biirgermeister um-

Kutscher

benannt. Markantestes Gebédude
ist das 1958-1960
Telefunken-Hochhaus,
heute Teilsitz der Technischen

am Platz
erbaute

Universitit.

Ein beeindruckendes Gebdude
befindet sich etwas weiter auf der
Strecke rechts auf der Otto-Suhr-
Allee vor dem Richard-Wagner-
Platz, das  Charlottenburger
Rathaus. Mit 88 Metern iiberragt
der Turm des Rathauses den des
Schlosses Charlottenburg erheb-
lich. Eine Freveltat, die seine
Majestit Kaiser Wilhelm II. tiber-
haupt nicht amiisiert haben soll.
Fiir dienstliche Fahrten zwischen
Berliner Stadtschloss und Schloss
Charlottenburg soll darauthin
der Weg iiber die Berliner Strafle
gewdhlt worden sein.

Das Unbill stiftende Schloss
Charlottenburg wurde Anfang
des 17. Jahrhunderts im Stil des
italienischen Barocks errichtet.
Eine Geschichte
bestimmte sein Dasein. In jlings-
ter Zeit beherbergte es kurzfristig
den amtierenden Bundesprisi-
denten Horst Kohler, als Amtssitz
bis Anfang 2006 — wihrend im
Schloss Bellevue die Handwerker

wechselhafte

zugange waren.

Am S-Bahnhof Westend wird
die Stadtautobahn iiberquert.
Bergauf fiihrt der Spandauer
Damm zur Kreuzung Konigin-
Elisabeth-Strale. Links ging es
frither zum Betriebshof ,,Char.
Hier waren bis zum Schluss die
Stralenbahnziige der Linien 54
und 55 zu Hause.

Vorbei an den maéchtigen
Backsteinbauten der DRK-Kli-
niken Westend fiihrt der Spandau-
er Damm in den Ortsteil Westend.
Auf der rechten Seite tun sich
nicht enden wollende Kleingar-
tenanlagen auf, die die Strafle fast
bis Stresow sdumen. Kurz vor der

Fernbahnbriicke am Wiesenweg
taucht auf der linken Seite die
U-Bahnlinie 2 in Hochlage auf.
Dann ist der Bahnhof Ruhleben
erreicht.

Nach Einstellung der ,,Elek-
trischen” war Ruhleben ein be-
deutender Autobusumsteigepunkt.
Heute geht es dort eher beschau-
lich zu. Gerade mal eine Linie
endet hier. Die Mitte der 1980er
Jahre fertiggestellte U7 und der
erneute Ausbau der S-Bahn bis
Spandau haben Ruhleben bedeu-
tungslos gemacht.

Raus nach Spandau

Quirliges Leben wiederum
herrscht an der Teltower Straf3e
dank eines schwedischen Mobel-
hauses, das der Metrolinie 45 zu-
mindest bis Rathaus Spandau eine
,volle Hiutte* garantiert. Wih-
rend diese auf der Ruhlebener
Strafle
mekka Spandaus, den ,,Spandau
Arcaden zufdhrt, biegen wir
an der Grunewaldstrale ab und
folgen den Spuren der alten 55.

In der Grenadierstra3e wiirde
niemand vermuten, dass hier mal
eine Stralenbahn durchgefahren
ist. Hinter der neuen Bahnbriicke
liegt der S-Bahnhof Stresow, bis
1997 auch bekannt als der Span-
dauer Hauptbahnhof. Diese Funk-
tion kann man am renovierten

zum neuen Einkaufs-

Empfangsgebdude an der Strafe
Freiheit noch ausmachen.

Die Deutsche Bahn beherbergt
eine ungewohnliche Einrichtung
in diesem ehemaligen Bahnhofs-
gebdude. Nicht die ,,Stimme der
freien Welt“, den RIAS, sondern
die heutige Stimme der DB auf
Berliner Bahnhofen. Samtliche
Bahnhofsansagen auf verschie-
denen Fernbahnhéfen werden
zentral hier aus Spandau getétigt.



Nach Uberquerung der Char-
lottenbriicke bog der 54er rechts

in die Breite Strafle ein und dann
links auf den Markt. Was man
heute nicht glauben mag, seit die
Spandauer Altstadt 1984 Fuf3-
gingerzone wurde: Hier war ein
grofler Umsteigepunkt zwischen
Strafenbahn und Autobus, aus
allen Himmelsrichtungen trafen
verschiedene Linien am zentralen
Punkt der Altstadt ein.

Der heutige Umsteigepunkt
zwischen zahlreichen Buslinien,
der S+U-Bahn und der Fernbahn
liegt am Rathaus Spandau. Am 1.
Oktober 1984 wurde die U-Bahn-
linie 7 dorthin erdffnet und ist
seitdem Anfangs- und Endpunkt

fast aller Spandauer Buslinien.
Das tiber 100 Meter lange Be-
zirksrathaus selber wurde 1910

— 1913 erbaut und stellt sich
seit Kriegsbeschiddigungen im
zweiten Weltkrieg in der heutigen
Form dar.

Ab ins Griine

Am Rande der Altstadt wird
der Falkenseer Platz iiberquert,
zwischen diesem und dem Wréh-
ménnerpark befindet sich das
Spandauer Brauhaus. Hier wird
in einer kleinen Hausbrauerei
fleiBig Bier gebraut und in der
groflen Gaststitte und dem Bier-
garten ausgeschenkt. Links geht
es in die Schonwalder Straf3e,
spétestens ab der Hiigelschanze
wird es landlicher. Wenn man
Blicke in die linksliegende Hii-
gelschanze wagt, tun sich uralte
mirkische Biirgerhduser auf.
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Ein Unterschied wie Tag und
Nacht - das Charlottenburger
Schloss in den 60ern (Foto

links, BVG-Staudt) und heute

Hinter dem Hohenzollern-
ring wird es endgiiltig dorflich.
Die Schonwalder Chaussee ist
eine  wildumwucherte Allee.
Wihrend der M45 heute auf der
Fahrbahn unterwegs ist, ratterte
sein eiserner Vorginger neben
der Strafle entlang, wo nun ein
Spaziergingerweg ist.

Knapp zwei Kilometer weiter
ist die Endstelle Johannesstift
erreicht. Durch Johann Hinrich
Wichern wurde dieses Stift 1858
ins Leben gerufen. Die heutigen
Gebiude, der
Stiftskirche zahlreichen
Nebengebiuden,

bestehend aus

und
wurden  im
November 1910 feierlich einge-
weiht. Heute umfasst das Stift
u.a. ein Altenheim, eine Grund-
schule sowie zahlreiche andere
kirchlichen Einrichtungen.

Neben der erfrischenden
Ruhe auf dem Areal des Jo-
hannesstiftes ist die Endstelle
auch ein Ausgangspunkt fiir
zahlreiche Spazierginge durch
den Spandauer Forst. Und wenn
es Nacht ist, wird die Wende-
schleife im Norden Spandaus
garantiert eine der einsamsten in
Berlin sein. Bis es wieder losgeht
ins 12 Kilometer entfernte Berlin
mit dem Ziel ,,S+U Zoologischer
Garten*.
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Der Blick vom S-Bahnhof Zoo
auf die Geddchtniskirche ist
seit den 60ern fast unverandert
geblieben. Fast. (kr)

Die letzte StraBenbahn
passiert das Landgericht
Charlottenburg (BVG-Archiv)
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Da hinten fahrt die letzte Bahn

1967 wurde die letzte StraBenbahnlinie Berlins (West) eingestellt. Von Patrick Cardullo

Schon kurz nach dem 2. Welt-
krieg wurde in Berlin versucht, das
Stra3enbahnnetz zu reaktivieren.
Innerhalb von nur wenigen Jahren
war quasi der Vorkriegsstand des

Berliner Streckennetzes wieder
hergestellt. Die faktische Teilung
der Stadt nach der Berlin-Blocka-
de warf aber bereits Schatten auf
den noch gemeinsam betriebenen
Stralenbahnbetrieb.

Durch Linienteilungen an
der Sektorengrenze wurde der
Betrieb der ,,Elektrischen® immer
unattraktiver. Doch war dies nur
ein Mosaikstein in der Uberle-
gung von Verkehrsexperten, die
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Endhaltestelle Hakenfelde (BVG-Archiv)

StraBenbahn mittelfristig durch
Autobusse zu ersetzen. Bestitigt
wurden sie in ihren Argumenten
dadurch, dass am 5. Juli 1952 in
London und bereits 1938 in Paris
die Straf3enbahn im Miilleimer der
Geschichte verschwand.
Zunéchst wurden jedoch 1952
zwei Prototypziige fiir Berlin-West
beschafft. Die ,,Samba-Wagen*
waren bei der Bevolkerung durch-
aus beliebt und sollten fiir einen
Neuanfang gegentiiber den tiber 30
Jahre alten ,,Blechbahnen stehen.
Die Gewidhrung eines Kredites fuir
40 Neufahrzeuge wurde jedoch
im August 1953 durch den Senat
fuir die Beschaftfung von 140 Dop-
peldeckautobussen umgewandelt.
Diese Entscheidung war quasi das
Todesurteil fiir die ,,Elektrische*
in West-Berlin, obwohl die ei-
gentliche Entscheidung gegen
die Bahn erst vier Jahre spiter
erfolgte. In den 1950er- und 60er-
Jahren hegte man den Traum der
autogerechten Stadt:

Stadtautobahnen, Autotunnel
und der U-Bahnausbau waren
fester Bestandteil des Wiederauf-
baus nach dem Krieg. Ein veral-
tetes und lautes Verkehrsmittel
wie die StraBenbahn hatte einfach
keinen Platz mehr in dieser Zeit,
das U-Bahnnetz sollte sich dras-
tisch in der Stadt ausbreiten, und
wo diese nicht gebaut wurde,
sollte der Autobus die Zubringer-
funktion erfiillen.

ImJuli 1954 konnte man ersten
Vollzug melden: Der Kurfiirsten-
damm war stralenbahnfrei. Das
wurde dem Zeitgeist entsprechend
fast volksfestahnlich gefeiert.

Das Netz
ndchsten Jahre immer weiter, im

schrumpfte die

Mai 1967 gab es nur noch vier
Linien, das Netz, das Spandau mit
der City-West verband und die
Linie 47 von Britz nach Rudow.
Am 2. Mai 1967 wurden die
vorletzten Linien 53 (Richard-
Wagner-Platz — Hakenfelde tiber
Ruhleben) und 54 (Richard-
Wagner-Platz — Johannesstift)
eingestellt. Fast ein halbes Jahr
spéter, am 2. Oktober, wurde mit
einem groflen Fahrzeugkorso die
Linie 55 von Hakenfelde nach
Zoo, Hardenbergplatz verabschie-
det und durch den Autobus ersetzt.
Die Straenbahn in Berlin-West
hatte aufgehort zu existieren.

Der Zeitgeist hat sich gewan-
delt. Am 14. Oktober 1995 kehrte
die StraBenbahn in den ehemaligen
Westteil der Stadt zuriick. Tausen-
de Berliner begriifiten diesmal auf




Der Abschied von der Stralenbahn war ein
Grund zum Feiern in der guten alten Zeit,

der Bosebriicke zwischen Pren-
zlauer Berg und Wedding einen
modernen GT6-Niederflurzug.
Auch Paris und London
mochten auf das angeblich anti-
quierte Verkehrsmittel nicht mehr
verzichten: Seit Mai 2000 féhrt
in London der ,Tramlink®“ im
Stadtteil Croydon (in dem Bezirk,
in dem eine der letzten Londoner
fuhr),
Strecken — sogar eine neue Them-
sequerung — sind geplant.
Seit 1992 fahren
Auflenbezirken und Pariser Vor-

Stra3enbahnen weitere

in den
stddten wieder Straflenbahnen.
Mit der T3 ist die Tramway seit
letztem Jahr wieder im Pariser
Stadtbild zugegen.

Dem Nachfolger der alten 55
erging es nicht wesentlich besser
als seiner Vorgidngerin. Auch
die Autobuslinie 55 ist aus dem
Berliner Stadtbild verschwun-
den. Sie existierte bis 1980 auf
gesamter Strecke und wurde dann
zum Richard-Wagner-Platz, bzw.

Y T
BVG-Netz von Spandau
iry im Jahre 1967 - die 55 ist
'y gestrichelt eingezeichnet
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damals, 1967

Rohrdamm zuriickgezogen. Ab
1983 verkehrte er nur noch bis 20
Uhr, am 1. Oktober 1984 wurde
er anlésslich der Verlangerung der
U-Bahnlinie 7 eingestellt.

Geh doch riiber!

Von Horst Bosetzky

Man hatte mir mein Lieblingsspielzeug weggenommen. Der-
artig traurig sah ich aus, dass meine Mutter fragte, ob jemand
gestorben sei. ,Ja, die Strallenbahn in West-Berlin. Die Idioten
haben nun auch die letzte Linie eingestellt.”

Und dann schimpfte ich furchterlich. Vor allem auf die Politiker,
die keinen Sinn fur Berliner Traditionen hatten und zu Mario-
netten der Betonmafia geworden wéren, die mit dem Bau der
U-Bahnréhren neue Millionen verdienen wolle.

Mein Vater tréstete mich damit, dass man, hatte man einen
Passierschein beantragt, ja in Ost-Berlin weiterhin mit der Stra-
Renbahn fahren kénne. ,Deine geliebte 86 gibt es ja noch.*

Schon, aber ich bin dann doch lieber fur ein paar Jahre nach
Bremen gezogen, um jeden Tag in Sebaldsbrick in die 2 zu
steigen und mit der StralRenbahn zur Arbeit zu fahren.
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HORST
BOSETZKY

(alias ,,-ky*) verfasste

eigens fur den Kutscher

den nebenstehenden
kleinen Text. Bosetzky wurde
als Schriftsteller bekannt
durch Kriminalromane und
DrehbUcher, in denen seine
Passion fur die StraBenbahn
immer wieder Platz fand.
Sehr zu empfehlen sind seine
Befrachtungen in ,,Berliner
Bahnen* (dtv).

BVG-ARCHIV

GroBer Dank gebUhrt

dem BVG-Archiv, das uns
groBzUgig unterstUtzte bei
den Recherchen zu diesem
Artikel und den Kontakt zu
den Herrren Kramer und
Hilkenbach herstellte.

Das umfangreiche Material,
das dort gesammelt ist, wird
in Zukunft auch den Kutscher
enthalten.
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